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北京市政工程设计研究院顾问总工程师罗玲谈《技术公告》

确保道桥施工质量

随着近年来我国城市建设进程

的加快，城镇道路桥梁建设规模日

益扩大，我国每年新开工、续建的道

路桥梁年均增长里程达5.6万公里。

这样大的建设规模在大量的资金投

入和政策扶持的同时，必然要求有

相应的先进技术作为支撑。

《技术公告》城镇道路桥梁使用

技术主要集中在“道桥施工”方面，

其中推广使用2项、限制使用2项。《技

术公告》城镇道路桥梁技术评审组评

审专家、北京市市政工程设计研究总

院顾问总工程师罗玲认为，《技术公

告》中关于城镇道路桥梁方面推、限、

禁使用技术的公布，对整个道路桥梁

行业的建设都有一定的指导意义。

罗玲认为，在今后推广和使用

这些技术同时，必须加强对材料和

技术本身特性的把握、强化施工工

艺的提高，否则便难以发挥这些技

术的优势。如此次推广的“聚丙烯合

成纤维网在桥面混凝土铺装层中的

应用”技术，它在增加混凝土材料的

抗裂性、抗韧性上大有好处，可以显

著提高桥面混凝土质量和耐久性，

但在使用过程中就必须注意对材料

本身性能的把握，应严格按照该材

料的施工技术指标进行施工，把握

具体施工细节，否则就容易出现问

题，丧失其材料的技术优势。

而对于此次限制使用的两项道

桥施工技术，罗玲说，“桥面连续构

造处橡胶片隔离层材料”因其效果

不好，很早就被业内限用，此次以行

政命令的方式再次加以明确;而“桥

面沥青弹塑体填充式伸缩缝技术”

就具体体现了施工工艺对技术使用

效果影响的问题。“桥面沥青弹塑体

填充式伸缩缝技术”因其施工工艺

要求高，工程质量和操作上不易控

制，一直局限于应用在一些小桥上，

但如果迫不得已应用在小桥上或做

桥梁修复时，在高度把握和加强它

的工艺和施工质量上基础上也可以

应用。如北京八达岭高速路上曾采

用过此种技术，因其施工工艺把握

较好，使用效果还比较理想。然而在

施工工艺无法满足的情况下，这种

技术就无法满足施工质量和工程化

的要求，这就要求我们在今后的技

术推广中，应多推广那些系统化强、

集成度高、应用性强的技术，并加强

施工工艺和施工质量的提高。今后

还应加大对道路、桥梁耐久性应用

技术方面的研究，以保证新建和翻

修的道路、桥梁等可以有比较长的

寿命。此外还应在不间断交通施工

技术、阶段拼装技术、健康监测手

段、无损探伤技术等方面加大研发

力度。

技术公告解读

□ 本刊记者　丁润柏

乘坐公交的一种方式。我们也应从

技术角度，为实施多种票制奠定基

础，并提供一定的支持手段，如采用

IC卡售、检票方式，除在车票的结算

和购买方面提供方便外，还可以利

用IC卡实现多种功能，如给居民的

折扣率，给外来人员使用的小额IC

卡等。

管理:提高效率

马林说，从今后城镇公交技术

的推广应用来说，此次《技术公告》

推广应用的“公用车辆、救援系

统”、“快速公交专用道路信号系

统”等技术仍是一个大的概念，在

推广应用中还应进一步细化，如

“快速公交专用道路信号系统”本

身包含了很多东西，在使用过程中

仅有单纯的信号系统还不行，必须

有相应的道路条件进行配合，这些

道路条件包括公交专用车道、港湾

停靠站等，必须作为一项道路的技

术要求加以明确。按照我们目前的

情况，公交停靠站只要停一辆车，

后车即无法顺畅通行，必须占用其

它的道路，当公交车辆增多、发车

间隔比较密集时，我们就会经常看

到公交长龙的现象，造成交通拥

堵，严重影响到道路的使用效率。

因此下一步应就公交通行的信号系

统和相关设施等开展研究，如信号

机的相位设置、控制方式等，都需

要在下一步技术推广和应用中进一

步明确和展开。

其次在提高公交运营管理运行效

率方面，对推广使用的“城市公交电

子收费系统”、“城市公交运营车辆调

度系统”、“城市公交停车场管理系

统”等技术也应进一步细化和加强。

“城市公交电子收费系统”既可以缩

短检售票的时间、减少劳动力源，也

可以减少公交的成本、提高公交运行

效率，那么从该项技术的本身，应该

明确鼓励什么和限制什么，IC卡的形

式、数据结构以及能否与今后城市智

能交通和城市信息化大系统顺利衔接

等，都需进行系统、全面的考虑。对

于今后整个公交的调度系统来讲，什

么样的调度系统更适合公交整体运行

效率的提高，随着技术的进步，也应

明确哪些适合哪些不适合。此外，还

应加快城市轨道交通的建设，并在下

一次的技术公告中，把相关的成熟技

术推出来。


